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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

1. Uvod

Stavba je dil¢i etapou stavebni a technologické modernizace Zeleznicni infrastruktury v dseku
Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice. Cilem stavby je zajisténi potiebné piepravni
kapacity uvedeného useku. Je Ctvrtou etapou investicniho zaméru, ktery m4 za ukol zajistit
stavebni a technologickou modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury v dseku Tynisté nad Orlici —
Castolovice — Solnice. V soucasnosti je dokonéena realizace 1. etapy stavby s ndzvem
,»ZvySeni kapacity trati Tynisté nad Orlici — Castolovice, Solnice, 1. &ast, rekonstrukce
nastupist’ Zst. Tynisté n. O.“ a realizace 2. etapy s ndazvem ,,ZvySeni kapacity trati Tynisté nad
Orlici — Castolovice, Solnice, 2. &ast, rekonstrukce Zst. Castolovice“. V piipravé je 3. etapa

s nazvem ,,Zvyseni kapacity trati Tyni$té n. O. — Castolovice — Solnice, 3. 4st*. Po této &asti
stavby je uvazovana jesté 5. €ast, jejiz soucdsti bude elektrizace trati.

Touto dokumentaci feSend 4. ¢ast stavby je dle poZadavku investora rozdélena do dvou
samostatnych etap. Prvni etapa fe3f cely tisek Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice se
zajisténim prujezdu (po tratové koleji) budoucim nakladovym obvodem Zelezni¢ni stanice
Solnice, druhd etapa ma za ukol vybudovat vlastni ndkladovy obvod a zapojit jej do
dokonéené prvni etapy. Casovy harmonogram vystavby a rozdéleni stavby na jednotlivé
stavebni postupy (faze) je obsahem ¢ésti B.12 této dokumentace (organizace vystavby).
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

2. Provozné-technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu

2.1 Tratovy iisek Tynisté nad Orlici — Castolovice — Solnice

Zalitek trati je vZST Letohrad, konec trati v ZST Tynisté nad Orlici pro tratovy tsek
Tynisté nad Orlici — Castolovice.

Pro tratovy tisek Castolovice — Solnice je zaddtek trati v Castolovicich, konec trati v Solnici.
Na trati je provozovan jednokolejny, obousmérny provoz v nezavislé trakci.

Nejvétsi dovolend rychlost:

Tynisté nad Orlici — Castolovice: 100 km/h,
Castolovice — Rychnov nad Knéznou: 60 km/h,
Rychnov nad Knéznou — Solnice: 50 km/h.

Rozhodné stoupani, spad a tiida sklonu:

Smér sudy Smér lichy
Spad | Tiida Trat’ovy tsek Spad |Trida
sklonu sklonu
5 11 Castolovice — Tyni$té n. Orl. 0 II-1V
1 VI-VII | Castolovice — Rychnov n. K. 11 11
17 XI Rychnov n. K. - Solnice 18 A\

Tratovy tsek Castolovice — Tyni$té nad Orlici
Zabrzdna vzdalenost: 700 m,

normativ délky vlaku nékladni dopravy: 360 m,

normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 155 m,
normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 155 m,
maximdlni tratové zatiZeni: C3.

Tratovy tsek Castolovice — Solnice

Zabrzdna vzdalenost: 400 m,

normativ délky vlaku ndkladni dopravy: 190 m,
normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 45 m,
normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 45 m,
maximdlni tratové zatiZeni: C2.

Oproti soucasnému stavu by jiZ pred realizaci této cdsti stavby méla byt vybudovdna novd
Vyhybna Rasovice.

2.2 Soucasny stav ZST Solnice

ZST Solnice lezi v km 15,381 jednokolejné regiondlni drahy Castolovice — Solnice.

Sidlem vrchniho ptednosty PO je stanice Hradec Kralové.
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

Vietky

Vledka &islo 4252 (,SKODA AUTO Kvasiny IT¢) je v km 15,125 zadsténa koncovym stykem
vyhybky ¢islo 2 a v km 15,160 koncovym stykem vyhybky ¢islo 3.

Vlecka ¢islo 4253 (,,SKODA AUTO Solnice*) je v km 15,380 (= km 0,000 vlecky) zadsténa

do koleje ¢islo 1 vyhybkou ¢islo 7.

Vlecka cislo 4254 (,,Preymesser Lipovka)* je v km 12,373 Siré trati zatsténa do regiondlni
dréhy Castolovice — Solnice v tseku Rychnov nad KnéZnou — Solnice vyhybkou ¢&islo P1.

Nastupisté
. Délka
Kolej P e ; B
> Typ nastupisté nastupistni
¢islo
hrany [m]
3 zvysené (typ SUDOP) 45

Rozsah nakladky a vykladky v roce 2016 v ZST Solnice (pouze za dopravce CD Cargo)

Nakladka a vykladka na VNVK

Nakladka a vykladka na vle¢kach

4 vozy

926 vozu

Personalni obsazeni stanice

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Celkovy pocet pracovniki
Vypravel 1 3,690
Celkem 1 3,690

2.3 Ukazatele propustnosti

Tratovy tsek Castolovice — Tyni$té nad Orlici:

T = 1440,0 min
Noray, = 73 vlakil

t()bs = 9,58 mil’l

S =0,49

Nope. = 75 vlaki
Kop. =97.0 %
Ny = 101 vlakua
Kyt = 72,0 %
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

T =900,0 min
Nprav. = 62 vlakti
S =0,66

t()bs = 9,58 mil’l

Nope. = 47 vlaki

Kopt, = 132,0 %
Nkrit. = 63 vlaku
Kiie. = 99,0 %

Hodnoty popisuji stavajici stav (nikoliv vychozi), tj. jesté bez vyhybny RaSovice, jeZ by méla
byt vybudovdna jeste pred touto stavbou.

Tratovy tsek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou:
T = 1440,0 min

Nprav. = 57 vlakti

tops = 11,96 min

S =047

Nope, = 51 vlaki

Kopt. =93,0 %

Ny = 61 vlaku

Kiit. = 70,0 %

T =900,0 min
Nprav. = 46 vlakii
S =0,61

Nope. = 38 vlaki

Kopi, = 120,0 %
Nkrit. = 51 vlaku
Kirit. = 90,0 %
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

2.4 Zaiazeni koleji do vadi podle vysledného piepocteného provozniho
zatizeni

Data za rok 2016.

Usek Doudleby nad Orlici — Castolovice
Soucasné faktické vytiZeni: 2,75 mil. hrt

Vysledné prepoctené vytiZeni: 3,52 mil. hrt kolej 5. fadu

Usek Castolovice — Solnice
Soucasné faktické vytizeni: 1,31 mil. hrt

Vysledné piepoctené vytizeni: 1,49 mil. hrt kolej 6. fadu
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

3. Poéty vlakii pro ucely hlukové studie

V ndsledujicich prehledech jsou uvedena data o priimérné (obvyklé) viakové doprave —

nejednd se o hodnoty normativii/maxima!

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000
Priimérnd data za rok 2000 vychdzi z podkladii poskytnutych SZDC O15.

3.1.1 Tynisté nad Orlici — Castolovice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Kklasické 6 1 7
Os Kklasické 13 3 16
Os motorové 14 3 17
Nakladni 6 1 7
Celkem vlakii 39 8 47

3.1.2 Usek Castolovice — Rychnov nad Knéznou

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 31 5 36
Nakladni kratky 5 1 6
Celkem vlakii 36 6 42

3.1.3 Usek Rychnov nad KnéZznou — Rychnov nad KnéZnou zastavka

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 29 5 34
Nakladni kratky 5 1 6
Celkem vlakii 34 6 40

3.1.4 Usek Rychnov nad KnéZnou zastavka — Solnice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 25 5 30
Nakladni kratky 5 1 6
Celkem vlakii 30 6 36
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3.1.5 Prumérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucové brzdy [%]
R klasické 200 10
Os Kklasické 100 20
Os motorové 30 0
Nakladni 200 0
Nakladni kratky 60 0

3.2 Stavajici doprava

Priimérnd data za rok 2017 vychdzi z podkladii poskytnutych SZDC O15.

3.2.1 Tynisté nad Orlici — Castolovice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Klasické 2 0 2
Sp motorové 13 0 13
Os motorové 32 5 37
Nakladni 10 4 14
Celkem vlaki 57 i 66

3.2.2 Usek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 35 5 40
Nakladni 6 4 10
Celkem vlakii 41 9 50

3.2.3 Usek Rychnov nad Knéznou — Rychnov nad KnéZnou zastavka

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 6 2 8
Nakladni 6 4 10
Celkem vlaki 12 6 18
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3.2.4 Usek Rychnov nad KnéZnou zastavka — Solnice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 4 2 6
Nakladni 6 4 10
Celkem vlakii 10 6 16

3.2.5 Prumérné parametry typovych vlaki ve stavajicim stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucové brzdy [%]
R Kklasické 120 60
Sp motorové 74 0
Os motorové 30 50
Nakladni 300 0

3.3 Vyhledova doprava

Priumeérnd data ve vyhledovém stavu.

3.3.1 Tynisté nad Orlici — Castolovice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R klasické 2 0 2
Sp motorové 32 6 38
Os motorové 32 2 34
Nakladni 10 3 13
Celkem vlakii 76 11 87

3.3.2 Usek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 16 4 20
Sp motorové 32 2 34
Nakladni 9 3 12
Celkem vlakii 57 9 66
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

3.3.3 Usek Rychnov nad KnéZnou — Rychnov nad KnéZnou zastavka

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Sp, Os motorové 48 6 54
Nakladni 9 3 12
Celkem vlakii 57 i 66

3.3.4 Usek Rychnov nad KnéZnou zastavka — Solnice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os motorové 4 2 6
Nakladni 9 3 12
Celkem vlakii 13 5 18

3.3.5 Prumérné parametry typovych vlaki ve stavajicim stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoutové brzdy [%]
R klasické 120 100
Sp motorové 45 100
Os motorové 45 100
Nakladni 450 80
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa
4. Vyhledovy provoz

Ve vyhledovém cilovém stavu je uvazovano zavedeni prijezdného modelu se zajiZdénim
vlakti v ZST Rychnov nad KnéZnou aZ na soudasnou zastavku v nové poloze. Zakladem je
hodinovy interval sp&nych vlaki na ose Hradec Kralové — Tyni$té nad Orlici — Castolovice,
kdy v Castolovicich bude (v rémci uzlu v celou hodinu) dochdzet k piestupu nebo
rozpojovani/spojovani (smér Letohrad a smér Rychnov nad KnéZnou).

Osobni vlaky jsou vedeny z/k uzlu Tynisté nad Orlici, a to stiidavé do Doudleb nad Orlici

a Rokytnice v Orlickych hordch a do Rychnova nad KnéZnou, vybrané spoje az do Solnice

(v ptipad€ ukonceni u néstupisté v Rychnové nad KnéZnou u nemocnice bude po dobu obratu
vlak piestaven do zahlavi nebo do ZST Rychnov nad KnéZnou dle provozni situace —

pro obrat spé$ného vlaku nebo prijezd ndkladniho vlaku).

Uvazované intervaly jednotlivych linek jsou nésledujici:

= Délkova doprava:

o Rychlik Praha — Hradec Kralové — Letohrad a zpét (jeden par denné, ma
vlastnosti identické s linkou spéSnych vlaki);

= Regiondlni doprava:

o Spé&né vlaky Hradec Kralové — Tynité nad Orlici — Castolovice — Rychnov
nad Kné¢Znou zastavka/Letohrad (60 minut) — v ZST Castolovice uvazovano
spojovani/rozpojovani souprav nebo piestup,

o osobni vlaky Tyniit¢ nad Orlici — Castolovice — Rychnov nad KnéZnou
zastdvka — Solnice (120 minut; aZ/uz do/ze Solnice pouze 3 pary vlaki
na/ze smeny),

o osobni vlaky Tynisté nad Orlici — Castolovice — Doudleby nad Orlici —
Rokytnice v Orlickych horach (120 minut).

Dvouhodinovy fragment vyhledového nédkresného jizdniho fadu je soucasti piilohy cislo 6.

4.1.1 Tynisté nad Orlici — Castolovice

Druh vlaku Pocet vlakii
R 2
Sp 38
Os 34
Pn, Mn 14
Celkem vlaki 88
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4.1.2 Usek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou

Druh vlaku Pocet vlakii
Sp 34
Os 20
Pn, Mn 12
Celkem vlakii 66

4.1.3 Usek Rychnov nad Kné&znou — Rychnov nad KnéZnou zastavka

Druh vlaku Pocet vlakii
Os 54
Pn, Mn 12
Celkem vlaki 66

4.1.4 Usek Rychnov nad Kné&Znou zastiavka — Solnice

Druh vlaku Pocet vlakii
Os 6
Pn, Mn 12
Celkem vlakii 18

4.1.5 Vyhledové parametry typovych vlaku

Druh soupravy Hnaci vozidlo Délka vlaku [m]
R Klasické 750.7 120
Sp motorové 854, 844 88
Os motorové 844 44
Nakladni 742 (napf. 163*, 383%) 650

* - az v dalsi etapé (po elektrizaci)
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa
5. Navrhované upravy

V celém udseku stavby dojde k modernizaci tratové koleje, navrhované rychlosti jsou ziejmé
z grafu dynamického pribéhu rychlosti, ktery je také soucdsti dokumentace (¢ast B11). Graf
dynamického priibéhu rychlosti obsahuje také rychlosti vyhledové, jichz nebude realizaci této
¢asti stavby dosazeno (jsou podminény realizaci ETCS, resp. elektrizace). V dseku
Castolovice — Rychnov nad Kn&Znou bude zménéna zabrzdnd vzdalenost (dojde ke zvyseni
na 700 metrti). VSechny elektromotoricky stavéné vyhybky i vykolejky budou vybaveny
elektrickym ohfevem vyhybek a vykolejek.

Drézni stezky a zapuSténd kolejova loZe jsou navrzeny v projednaném rozsahu, nestandardni
sklony v dopravnach (v kolejovém rozvétveni) nejsou navrhovany. V dalSim stupni bude
feSena problematika zhodnoceni rizik mozného ohroZeni v okoli ukonéeni kusych koleji

v ZST Solnice, obvod ndkladového nadrazi.

V feSeném useku bude na vybranych mistech vybudovan kamerovy systém pro mozZnost
dohlizeni drazniho provozu i pohybu cestujicich, budou modernizovany a doplnény dalsi
sd€lovaci a zabezpecovaci systémy, v potfebném rozsahu bude vybudovano osvétleni prostor
pro cestujici a pro provozovani drdhy a draZni dopravy (bliz$i podrobnosti a konkrétni popis
jsou uvedeny v prislusnych ¢4stech dokumentace). Pro spravné dimenzovani jednotlivych
zafizeni byly uvazovany nasledujici vyhledové obraty cestujicich: zastavka Solnice zastavka

40 osob, Lipovka zastdvka a Rychnov nad KnéZnou zastavka 25 osob, jinak do 15 osob.

Dile dojde k rekonstrukci zastdvek a sjednoceni délek ndstupistni hrany na 90 metrii
(na zastdvkéch je uvaZovano zastaveni pouze regionalnich vlaki). V ZST Castolovice
a Rychnov nad Knéznou nejsou navrhovany tpravy (byly jiz feSeny jinou stavbou,
prodlouzeni nastupistni hrany na 90 metrtt v ZST Rychnov nad Kné&Znou bude soudsti
navazujici 5. Casti stavby spolu s elektrizaci).

Soucasti této C4sti stavby je dale vybudovéni dvojkolejné Vyhybny Tutleky pobliZ zastavky
Synkov. Diky tomu dojde na trati ke zvySeni nejvétsi povolené délky vlaku (kolej ¢islo 3
Vyhybny Tutleky md navrZzenu délku 654 metrt1).

Zastavka Rychnov nad Knéznou zastavka bude z prostoru piejezdu piesunuta bliZze nemocnici
a bude nové ndstupistém u staniéni koleje v obvodu ZST Rychnov nad Kn&Znou

(pti zachovani nazvu, tj. Rychnov nad KnéZnou zastavka) — v dalsim stupni bude navrZeno
prejmenovdni na jiny ndzev (bez pouZiti slova zastdvka) a vytvoreni vlastniho obvodu stanice
zahrnujictho toto ndstupiste.

V mezistani¢nim tseku Rychnov nad KnéZnou — Solnice bude ziizen novy

obvod ZST Solnice (obvod nakladové nadrazi), ktery bude uréen pro zpracovéni vlakt
nakladni dopravy (mezi obvodem nédkladového nadraZi a osobniho nadrazi, do néjz je
zatisténa vletka Skody auto, Kvasiny, budou vozy piestavovany formou posunu). Vletka
na trati bude nové zatsténa do obvodu ZST v tomto obvodu.

Nov¢ bude zfizena zastavka Lipovka zastavka (v 1. etap¢ stavby na §iré trati; po realizaci
2. etapy stavby pujde o néstupisté na stani¢ni koleji v obvodu Solnice, ndkladové nadrazi).
Zastdvka Solnice zastavka (nyni v zdhlavi ZST Solnice) se bude po realizaci 1. etapy stavby
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nachézet na trati pied vjezdovym ndvéstidlem do ZST Solnice, po realizaci 2. etapy stavby
bude umisténa na spojovaci koleji mezi obvodem osobniho a ndkladového nadrazi
7ST Solnice.

V ZST Solnice, obvod osobni nadrazi bude zachovana pouze jedna dopravni kolej, a to
zejména pro realizaci obratd vlakli osobni dopravy u ndstupiste (v piipad¢ potieby

1 pro obsluhu VNVK manipula¢nim vlakem). Ostatni koleje budou manipulacni, a to
predev§im pro tdely prekladky automobilt na vieéce Skody auto Kvasiny.

Navrhované upravy jsou ziejmé také z pfiloZenych dopravnich schémat.

Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpecovaci a sd€lovaci zatizeni bylo navrZzeno v optimélnim rozsahu v souladu
s pozadavky dopravni technologie a dle projednani na vyrobnich poradéach se zastupci
za fizeni provozu a se zastupci dopravc.

¢ Stani¢ni

Ve vyhybné¢ Rasovice bude nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie zfizeno v ramci
stavby ,,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. ¢ast* a bude pouze
upraveno v souvislosti se zménou trat’ové rychlosti v navazujicich tsecich.

V ZST Castolovice bylo staniéni zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie aktivovano v ramci
stavby ,,Zvyseni kapacity trati Tyni§té n. O. — Castolovice — Solnice, 2. &4st, rekonstrukce Zst.
Castolovice a bude pouze upraveno v souvislosti se zménou tratové rychlosti a vznikem
nové Vyhybny Tutleky.

V dalsim stupni bude posouzena mozZnost zvySeni rychlosti v zdahlavi stanice ve sméru
na Rychnov nad KnéZnou a s tim souvisejici zména zdverové tabulky a zabezpecovaciho
zarizeni (pri zvySeni rychlosti nad 60 km/h nebude mozné vjizdet a odjizdet tratovou
rychlosti).

Ve vyhybn¢ Tutleky zfizeno nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie elektronického
typu s fidici &asti v ZST Castolovice. Ve vyhybné budou ziizeny tdseky po&itaéti ndprav,
viechny vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi ptestavniky. Zelezniéni piejezd P4103

bude stavbou zruSen a nahrazen soubéZnou komunikaci.

V ZST Rychnov nad Kné&znou bylo staniéni zabezpedovaci zaiizeni 3. kategorie aktivovano
v rdmci stavby ,,ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 2. &4st,
rekonstrukce Zst. Castolovice®. Dochazi k jeho tGpravam v souvislosti se zm&nami tratové
rychlosti, zménou zdbrzdné vzdélenosti v tseku Castolovice — Rychnov nad KnéZnou
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a se zahrnutim zastavky Rychnov nad Kné&Znou zastivka do obvodu ZST s mozZnosti obratu
nebo odstaveni vlaku osobni dopravy na stanicni koleji tamtéz.

V ZST Solnice (oproti zadani stavby se doporucuje realizovat stanic¢ni zabezpecCovaci zatizeni
v obou obvodech soucasné€) bude zfizeno nové stanicni zabezpefovaci zafizeni 3. kategorie
elektronického typu s pocitaci naprav.

V obvodu osobniho nddrazi bude pouze vyhybka ¢islo 1 vybavena elektromotorickym
pfestavnikem. Ostatni vyhybky v dopravni koleji budou zabezpeCeny vyménovym

a odtlaénym zadmkem. Vysledny kli¢ bude drZen v elektromagnetickém zamku. Pro fyzické
oddé¢leni vleckovych koleji (s piesuvnou) budou ztizeny uzamykatelné vykolejky

bez zavislosti na stani¢nim zabezpeCovacim zatizeni.

V obvodu ndkladového nddrazi budou vlakové cesty ve sméru do obvodu osobniho nadrazi
moZzné pouze z koleje ¢islo 201. Kusé koleje pro odstaveni vozl (¢islo 208 — 218) budou
kryty skupinovym ndvéstidlem pro posun, vSechny vyhybky v této skupiné koleji budou
stavény rucné. Stdvajici vleCka na trati bude nové zausténa do obvodu stanice.

e Tratové

Tratové zabezpecovaci zafizeni v iseku Castolovice — RaSovice a RaSovice — Tynisté
nad Orlici je upravovano v ramci stavby ,,ZvySeni kapacity trati TyniSté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3. ¢ast®.

Tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie typu automatické hradlo s oddilovymi ndvéstidly
na trati bylo v dseku Castolovice — Rychnov nad KnéZnou ziizeno stavbou ,,Zvyseni kapacity
trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 2. &ast, rekonstrukce 7st. Castolovice®. Touto
stavbou je stavajici usek rozdélen novou vyhybnou Tutleky, stavajici tratové zabezpecovaci
zatizeni bude tedy upraveno a nové navazano na stanicni zabezpecovaci zatizeni vyhybny
Tutleky (stdvajici automatické hradlo Synkov budou zruseno). Piejezdy ¢islo P4099, P4101

a P4103 budou zruseny, ptejezdy P4100 a P4106 budou zabezpeceny PZS (ptejezd P4106
bude stavebn¢é posunut), ostatni ptejezdy zlstanou ve stdvajicim stavu.

V mezistani¢nim tdseku Rychnov nad KnéZnou — Solnice bude zfizeno nové tratové
zabezpecovaci zafizeni typu automatické hradlo bez oddilovych ndvéstidel na trati (bude
soucasti stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni piilehlych stanic). Piejezd P4114 bude
zabezpecen PZS, ptejezd P4115 bude zrusen a nahrazen podchodem pro pé&si a cyklisty.

Vyhledové nasazeni ETCS

Nasazeni ETCS umozni vyuZiti navrhové rychlosti v tiseku Tyni§té nad Orlici — Castolovice
(rychlost vyssi nez 100 km/h bude moci byt vyuZita pouze vlaky vedenymi pod plnym
dohledem ETCS). U vjezdovych a oddilovych navéstidel je predpoklad zavedeni nulové

uvoliovaci rychlosti, u navéstidel odjezdovych a cestovych Ize uvazovat s moznosti vyuziti
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nenulové uvoliovaci rychlosti pro zajisténi dojezdu vlaku k névéstidlu (uvolnéni zadniho
namezniku, dojezd k ndstupisti...).

V dalsim stupni nebo pri pripravé ETCS muZe byt znovu posouzeno mozné zvyseni rychlosti
v cdsti useku Rychnov nad KnéZnou — Solnice na 70 km/h.

5.1 Navrhované vpravy ve Vyhybné Tutleky

Vyhybna Tutleky dél{ jednokolejny tsek Castolovice — Rychnov nad KnéZnou na dva
(ptiblizné v misté souasného automatického hradla). Vyhybna ma dv¢ koleje a prozatim je
uvazovana s odvratnymi kolejemi z ptedjizdné koleje ¢islo 3. Potfebnost odvrati bude
posouzena v dal$im stupni dokumentace a to zejména s ohledem na navazujici

instalaci ETCS.

Vyhybna bude dilkové¢ ovladana.

Seznam a urc¢eni koleji

Dopravni koleje

Kolej Uzite¢na « . .
gslo | délka [m] Urceni koleji
hlavni vjezdovd, odjezdov4, prijezdna kolej pro vSechny vlaky,
1 654
bez TV
predjizdnd vjezdovd, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky,
3 654
bez TV
Rychlosti koleji
Kolej &. Rychlost v km h”!
1 100
3 60

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢islo Rychlost v km h™

1/2, 3/4 60

Vsechny vyhybky budou vybaveny elektrickym ohievem vyhybek (EOV), tj. vyhybky Cislo 1,
2,3a4.
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5.2 Navrhované vipravy v ZST Rychnov nad Kné&nou

Zastavka Rychnov nad KnéZznou zastdvka bude z prostoru piejezdu piesunuta blize nemocnici
a bude nové ndstupistém u staniéni koleje &islo ¢ v obvodu ZST Rychnov nad Knéznou

(pti zachovani nazvu, tj. Rychnov nad KnéZnou zastavka) — v dalsim stupni bude navrZeno
prejmenovdni na jiny ndzev (bez pouZiti slova zastdvka) a vytvoreni vlastniho obvodu stanice
zahrnujiciho toto ndstupisté.. U tohoto ndstupiSté bude mozné konat obrat vlaku. V ptipadé
potieby bude mozné nastupistni hranu uvolnit pfestavenim vlaku do zdhlavi dopravny

za sefad’ovaci ndvéstidlo.

Nastupisté
. Délka
Kolej P e ; B
> Typ nastupisté nastupistni
cislo
hrany [m]
1 vngjsi 60
3 poloostrovni s centralnim pifichodem 60
Ic vnéjsi, nastupisté Rychnov nad Knéznou zastavka 90

5.3 Navrhované vipravy v ZST Solnice

ZST Solnice bude rozsifena o obvod nakladového nadrazi. Stanice nebude obsazena
dopravnim zaméstnancem — bude délkové ovladéna.

ZST Solnice, obvod nakladové nadrazi bude uréen pro zpracovani vlaki nakladni dopravy
(pfijem a sestava ucelenych vlaki, deponovani prazdnych, ptipadné té€Z loZenych vozi,
sestavovani posunovych dill s prdzdnymi vozy pro piisun na vlecku v obvodu osobniho
nadraZzi atd.). Mezi obvodem ndkladového nadraZi a osobniho nddrazi, do néjz je zaudsténa
vletka Skody auto, Kvasiny, budou vozy piestavovany formou posunu.

Vlecka cislo 4254 ,, Praymesser‘ (nyni vlecka na trati) bude (ve 2. etap€) nov¢ zadsténa
do obvodu ZST v ZST Solnice, obvod ndkladové nadrazi (vyhybka &islo P1 bude nové
¢islo 201).

Nov¢ bude ztizena zastdvka Lipovka zastavka (v 1. etapé€ stavby bude zastdvkou na §iré trati;
po realizaci 2. etapy stavby ptijde o ndstupisté na stani¢ni koleji v obvodu Solnice, ndkladové
nadrazi). Zastavka Solnice zastavka (nyni v zéhlavi ZST Solnice) se bude po realizaci 1. etapy
stavby nachézet na trati pied viezdovym ndvéstidlem do ZST Solnice, po realizaci 2. etapy
stavby bude umisténa na spojovaci koleji mezi obvodem osobniho a ndkladového nadrazi
ZST Solnice.

Strana 18



Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

V ZST Solnice (obvod osobni nddrazi) bude zachovina pouze jedna dopravni kolej, a to
zejména pro realizaci obratll vlakli osobni dopravy u néstupisté (v piipad¢ potieby

i pro obsluhu VNVK manipula¢nim vlakem). Ostatni koleje budou manipulacni, a to
predev§im pro tdely prekladky automobilt na vleéce Skody auto Kvasiny.

Vlecka &islo 4253 ,,SKODA AUTO Solnice“ bude nové zaiisténa vyhybkou &islo 7.

Vlecka &islo 4252 ,SKODA AUTO Kvasiny II* bude zruSena (nahradou bude zi{zena
manipulacni kolej ¢islo 3).

Nastupisté
. Délka
Kolej P e . N
- Typ nastupisté nastupistni
cislo

hrany [m]

1 vngjsi 90

91 vnéjsi, zastavka Solnice zastavka 90

201 vng&jsi, nastupist¢ Lipovka zastavka 90

Seznam a urceni koleji

Koleje spojovaci

Kolej Uzite¢na “ . .
gislo | délka[m] Urceni koleji
vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma
91 212 zastavujicich vlakd osobni dopravy), spojuje osobni nddrazi

a nakladové nadrazi, zastdvka Solnice zastavka, bez TV

Koleje dopravni, obvod nakladové nadrazi

Kolej Uzite¢na . >
éisloJ délka [m] Urceni koleji
201 1168 hlavni .vjezdova’l, odjezdova, prijjezdnd kolej pro vSechny vlaky,
nastupist¢ Lipovka zastavka, bez TV
202 677 vjezdova, odjezdové (pouze smér Rychnov nad KnéZnou), bez TV
204 677 vjezdovd, odjezdovd (pouze smér Rychnov nad KnéZnou), bez TV
206 206 vjezdovd, odjezdovd (pouze smér Rychnov nad KnéZnou), bez TV

Koleje manipula¢ni, obvod nakladové nadrazi

Kolej Uzite¢na " .

éisloJ délka [m] Urceni koleji

201a 530 zahlavi, zausténa vlecka ¢islo 4254, bez TV

201c 549 zahlavi, bez TV

202a 37 vytaznd, odvratnd (ochrana vlakovych cest), bez TV
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202b 244 vytazna, bez TV
202c¢ 354 vytaznd, odvratnd (ochrana vlakovych cest), bez TV
208 455 manipulacni, deponovaci, bez TV
210 576 manipulacni, deponovaci, bez TV
212 575 manipulacni, deponovaci, bez TV
214 667 manipula¢ni, deponovaci, bez TV
216 706 manipulacni, deponovaci, bez TV
218 706 manipulacni, deponovaci, bez TV
Rychlosti koleji
Kolej ¢. Rychlost v km h™
1,91, 201 60
202, 204, 206 50

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢&islo Rychlost v km h™!

1,3 60

Na ostatnich vyhybkdch a vyhybkovych spojkdch je rychlost omezena na 50 km/h.

VSechny elektromotoricky stavéné vyhybky budou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek
(EOV), tj. v obvodu osobniho nddrazi vyhybka ¢islo 1 a v obvodu nékladového nadrazi
vyhybky ¢islo 202, 203, 204, 205, 211, 212, 213, 214 a 215.

Vsechny elektromotoricky stavéné vykolejky budou vybaveny elektrickym ohfevem
vykolejek, tj. v obvodu osobniho nadrazi vykolejka ¢islo Vk1 a v obvodu ndkladového
nadrazi vykolejky ¢islo Vk201 a Vk202.

5.4 Jizdni doby

V jizdnich dobédch nejsou, neni-li uvedeno jinak, zahrnuty pobyty na zastavkéch.

5.4.1 Soucasné jizdni doby

Typické jizdni doby ve stdvajicim stavu jsou pievzaty z JR platného k 10. prosinci 2017
(2. zména GVD 2017/2018 platnd od 9. dubna 2018).

Rychlik asp&né vlaky zastavuji pouze v ZST Tyni§té nad Orlici, na zastivce Cestice
a v ZST Castolovice, zrychlené osobni vlaky do Solnice jsou brany mezi sp&né vlaky
(projizdi zastavky Synkov a Slemeno). Manipulaéni vlak projizdi zastavky a ZST Rychnov
nad Knéznou.

Osobni vlaky maji na zastavkach pobyt krat$i pal minuty.

Strana 20




Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

Sudy smér

| Zelezni¢ni stanice| Sp (R) Os Mn,p,

Tynisté nad Orlici

Lipa nad Orlici z 3,0

AHr RaSovice 4,0 1,5 5,5

Cestice z 2,0 2.5

Castolovice 2,5 2,5 5,5

Castolovice z 2,0

AHr Synkov z 4,5 3,5 6,0

Slemeno z 3,5

Rychnov nad KnéZnou 5,5 4,5 7,0

Rychnov nad Kn. zast. z 2,5

Solnice zastavka z 7,5

Solnice 1,0 16,0
Celkem 18,5 34,0 40,0

Lichy smér

| Zelezni¢ni stanice| Sp (R) Os Mn,,,

Solnice

Solnice zastavka z 1,5

Rychnov nad Kn. zast. z 7,0

Rychnov nad KnéZnou 2,0 14,0

Slemeno z 5,0

AHr Synkov z 6,0 3,0 8,0

Castolovice z 3,5

Castolovice 4,5 2,5 6,0

Cestice z 2,5 2,5

AHr RasSovice 2,0 2,0 6,0

Lipa nad Orlici z 2,0

Tynisté nad Orlici 4,0 3,5 6,0
Celkem 19,0 34,5 40,0

5.4.2 Vypocet jizdnich dob po realizaci navrhovanych dprav

Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouzit program Dynamika. Vypocet jizdy se
provadi numerickou integraci soustavy diferencidlnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu v b&zn€ uzivaném tvaru, tedy je respektovan vliv tazné sily, brzdné sily,
vozidlovych a tratovych odport, délky vlaku a soucinitelé rotujicich hmot.

Byly vypocteny jizdni doby vlakl po realizaci navrhovanych tprav. Byly uvaZzovany
soupravy v souladu s parametry typovych vlakl ve vyhledovém stavu (viz bod 4.1.5),
vSechny vlaky osobni dopravy jsou ve vyhledovém stavu vedeny vozidly schopnymi vyuzivat
nedostatku prevyseni i = 130 mm.
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U spéSnych vlak se v souladu s dopravnim konceptem Kralovéhradeckého kraje predpoklada
zastaveni pouze v 7ST Castolovice, na zastavce Castolovice zastavka, v ZST Rychnov

nad KnéZnou a na nastupisti Rychnov nad KnéZnou zastavka. U osobnich vlakl se
predpoklada zastaveni ve vSech stanicich a zastavkach, u manipulacniho vlaku zastaveni

ve Vyhybné Ragovice, v ZST Castolovice, ve Vyhybné Tutleky a v ZST Solnice, obvod
nakladové nadrazi.

Sudy smér

| Zelezni¢ni stanice| Sp (R) Os Mn,p,

Tynisté nad Orlici

Lipa nad Orlici z 2,5

AHr/Vyhybna RaSovice 3,5 2,0 6,0

Cestice z 1,5

Castolovice 3,0 2,5 5,5

Castolovice z 1,5 1,5

Synkov z 3,0

Vyhybna Tutleky 3,5 1,5 7,0

Slemeno z 0,5

Rychnov nad KnéZnou 3,0 3,5 5,0

Rychnov nad Kn. zast. 2,0 2,0

Lipovka z 4,0

Solnice, nakladové nadrazi 0,5 8,5

Solnice zastavka z 1,5

Solnice 1,5 3,5
Celkem| 16,5 28,0 35,5

Lichy smér

| Zelezni¢ni stanice| Sp (R) Os Mn,,,

Solnice

Solnice zastavka z 1,0

Lipovka z 2,0

Solnice, nakladové nadrazi 0,5 4,5

Rychnov nad Kn. zast. 4,0

Rychnov nad KnéZnou 1,5 1,5 6,0

Slemeno z 3,0

Vyhybna Tutleky 3,5 1,0 5.5

Synkov z 1,0

Castolovice z 2,5 3,0

Castolovice 2,0 2,0 6,0

Cestice z 2,0

AHr/Vyhybna Rasovice 3,0 2,0 5,5

Lipa nad Orlici z 1,5

Tynisté nad Orlici 3,5 3,0 5,5
Celkem 16,0 27,5 33,0
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Vyse uvedenému odpovida jinou ¢asti dokumentace doklddany graf dynamického priibéhu
rychlosti.

Na zéklad¢ vypoctenych jizdni dob je ddle konstruovan piilohou dokladany zjednoduseny
studijni vyhledovy grafikon pro dvouhodinovou $pic¢ku. Vychodiskem pro jeho konstrukci je
vyhledovy koncept dopravy Krilovéhradeckého kraje s tim, Ze s ohledem na aktualné
uvazovanou etapizaci nedojde k naplnéni cilového symetrického konceptu — studijni GVD
mezi 13. a 14. hodinou uvaZzuje kfiZovani osobniho a spé$ného vlaku az v Rychnové

nad Kné&Znou, nicméné neni dodrZena poloha v uzlu na odjezdu ze ZST Tynité nad Orlici;
naopak mezi 14. a 15. hodinou je uzlu v ZST Tynisté nad Orlici dosaZeno s rezervou, aviak
pouze za cenu kiiZovani osobniho a spéSného vlaku jiz ve Vyhybn¢ Tutleky, kdy dojde

mj. k prodlouzeni jizdni doby osobniho vlaku vlivem kfizovani. Pro zajisténi stabilniho

symetrického GVD je zapottebi realizace dalSich investic (elektrizace, nasazeni ETCS).

Diky zfizeni vyhybny Tutleky dojde k vyraznému zlepSeni variability v konstrukci tras vlakt
ndkladni dopravy. I tak mlze byt v n¢kterych ptipadech potfebné prestaveni soupravy
sp&sného nebo osobniho vlaku z Rychnova nad KnéZnou zastavky do ZST Rychnov

nad Knéznou. V piipad¢ potiteby dlouhého odstaveni soupravy osobniho vlaku je pro obrat
speSného vlaku u néstupisté t€Z mozné vyuZit prestaveni soupravy do zdhlavi.

5.4.3 Vypocet uspory jizdnich dob po realizaci navrhovanych dprav

Pro porovnani byly pouZity teoretické hodnoty vypoctené programem Dynamika, a to v obou
ptipadech (stavajici stav 1 navrhované dpravy) pro nova vozidla uvazovana u vyhledového
stavu a pii shodném (vyhledovém) provoznim konceptu. Skuteny rozdil v jizdnich dobich
stanovenych konstrukci jizdniho fddu mize byt ddle ovlivnén i jinymi vlivy

(napf. dodate€nymi pfiraZkami), a nemusi proto pfesné vypovidat o pfinosu realizovanych
uprav v daném useku.

Uspory jizdnich dob jsou uvedeny pouze za ucelené tseky stavby.

Jizdni doby jsou pocitdany pro stav pred nasazenim ETCS, tj. neodpovidd vyuZiti maximdlnich

tratovych rychlosti (vyssi rychlosti nez 100 km/h nebudou p¥i jizdé bez plného dohledu ETCS
dosaZitelné).

Ddle jsou uvaZovdna pouze vozidla nezdvislé trakce — nasazeni vozidel elektrické trakce bude
mozné az po realizaci dalsi édsti stavby, kterd neni zatim soucdsti této dokumentace. Uspora
Jjizdni doby pak bude vyssi — u osobnich vlakui priblizné o dalsi 2 — 3 minuty, u spésnych viaki
priblizné o 1 minutu (diky lepsim dynamickym parametriim vozidel elektrické trakce je
vyhodnost elektrické trakce s ohledem na sklonové pomery vyssi v sudém sméru).
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

Sudy smér

1 Zelezniéni stanice Sp Os

Tynisté nad Orlici
Castolovice 0,00 0,00
Rychnov nad KnéZnou 2,92 1,80
Solnice 1,03
Celkem 2,92 2,83

Lichy smér

| Zelezni¢ni stanice Sp Os

Solnice
Rychnov nad KnéZnou 1,49
Castolovice 2,99 2,07
Tynisté nad Orlici 0,0 0,0
Celkem| 2,99 3,56

Nulova dspora jizdni doby v tseku Tynisté nad Orlici — Castolovice je zplisobena nemoZnosti

vyuziti nové navrhované vyssi tratové rychlosti bez realizace naslednych staveb
(zavedeni ETCS, elektrizace trati).

V dalsim stupni po upresnéni a potvrzeni vyhledovych konceptii dopravy by mélo dojit
k posouzeni mozného zvyseni rychlosti na stavajicim kolejisti ZST Castolovice, a to na koleji
c¢islo 1 od Tynisté a na koleji cislo 4 a 4a smer Rychnov nad KnezZnou.

5.5 Personadlni obsazeni dopravnimi zaméstnanci a jejich tispora

Trat’ bude dlkové ovlddana. Bude zru$ena funkce vypravéiho v ZST Solnice.

Funkce Uspora pracovnikii ve sméné | Celkové uspofeny pocet pracovniki
Vypravel 1 3,690
Celkem 1 3,690

5.6 Vyhledové ukazatele propustnosti

Tratovy tisek Castolovice — Tynisté nad Orlict bude zkapacitnén 3. ¢dsti stavby.
Nové bude omezujicim tdsekem tsek Castolovice — Vyhybna Tutleky:

T =120,0 min

Nprav. = 7 vlakil

S=0,43

Sopt. = 0,69

tobs. = 7,29 min

Nope. = 11 vlaka

Kopi, = 63,7 %
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Zvyseni kapacity trati Tynisté nad Orlici - Castolovice - Solnice, 4. &dst, 1. etapa

6. Stanoveni jednotlivych stavebnich postupi, naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych vylukach

6.1 Hlavni zdsady p¥i stanoveni dopravnich opatieni

Kolem pracovniho mista a v mistech piipadnych provizornich propojeni bude
zavedena pomala jizda v = 50 km/h. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista
budou zavadéna jen po nezbytné nutnou dobu (jen v tseku, kde se skute¢né pracuje
a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne v celém mezistanicnim useku a po cely den).

Konkrétnéjsi dopravni opatieni budou soucdsti dalSiho stupn¢ dokumentace, resp.
vylukovych rozkazii v zavislosti na aktudlni podob¢ jizdniho fadu, pribéhu
souvisejicich staveb atd.

Dil¢i omezeni nad rdmec zdkladnich vylukovych stavii budou pfednostné kondna
v nocnich vylukdch, ptipadné alesponi o volnych dnech (soboty, ned¢le, svatky)
a Skolnich prazdninéach.

Pravidelnd nakladni doprava v piipadé¢ kratkodobé vyluky bude vedena s naskokem
nebo vycka ukonceni vyluky (z toho diivodu je doporucena realizace 2. etapy stavby,
vybudovani ndkladového nadraZzi, v piedstihu pied 1. etapou).

U stavebnich postupii s odklonovou vozbou pies ZST Letohrad bude nutné zajistit
provozuschopnost a dostate¢nou kapacitu na této odklonové trase (odklonova vozba
by méla respektovat trasy vlakii pravidelné osobni dopravy) — tim se mysli zejména
koordinace piipadnych vylukovych ¢innosti po dobu realizace odklonové vozby.

V piipadé¢ zastaveného provozu v tdseku Castolovice — Solnice bude v pfipadé kondni
mimo celozdvodni dovolenou spolec¢nosti Skoda auto, Kvasiny navrzena prekladka
automobilll na ndhradnim misté.

Stavebni postupy a navrZzena dopravni opatieni jsou soucdsti samostatné ¢asti dokumentace
(B12 Organizace vystavby).
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7. 7Zavér

Realizaci této Casti stavby dojde ke zlepSeni parametr traté, zejména ke zkraceni jizdnich do

diky zvySeni tratovych rychlosti a zvySeni propustné vykonnosti zkrdcenim jednokolejnych
mezistani¢nich dsekd.

Oproti zadani se doporucuje realizace jednotlivych etap v opacném potadi (druhd etapa
pied prvni nebo v soub¢hu s ni), a to zejména kvili moZnosti vyuziti ndkladového obvodu
pii konani kratkodobych (dennich) vyluk, kdy by v ptipad¢ realizace dle zadani nebylo moz
zachovat prekladku automobilli (IoZené vozy by nebylo kde deponovat). Déle by v takovém
piipadé byla velmi obtiZznd samotné obsluha ZST Solnice nikladnimi vlaky (vlakové cesta
bude moZna pouze na kolej ¢islo 1 k nastupisti).

Nezbytnou podminkou pro optimdlni vyuZiti nov€ navrZzenych parametri traté je nasledna
stavba systému ETCS — vlaky nevedené pod plnym dohledem ETCS budou vedeny
maximalni rychlosti 100 km/h (resp. 60 km/h v tseku Rychnov nad KnéZnou — Solnice

v pripadé, Ze by bylo rozhodnuto o vyuZiti vyssi rychlosti, coz zatim s ohledem na nizkou
vyuzitelnost uvazovano neni).

Jako vhodna se ddle jevi soucasna realizace elektrizace — v pfipadé samostatné¢ konané
pribude vyluk, pfi nichZ je mimo obdobi celozdvodni dovolené nezbytné fesit problematiku
prekladky automobilti Skoda auto, Kvasiny. Elektrizace by méla byt uvaZovana na viech

dopravnich kolejich — manipulacni koleje elektrizovany nebudou.
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Prilohy
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Seznam piiloh

Piiloha ¢
Piiloha ¢
Piiloha ¢
Piiloha ¢
Piiloha ¢
Piiloha ¢

1
c2:
.3
.4
H
. 6:

Schéma soudasného stavu ZST Solnice

Schéma navrhovanych dprav Vyhybny Tutleky

Schéma navrhovanych dprav ZST Rychnov nad Kné&Znou
neobsazena

Schéma navrhovanych tprav ZST Solnice, osobni nddraZi

Vyhledovy studijni GVD - 2hodinova Spicka
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Schéma soucasného stavu ZST Solnice

Ptiloha ¢. 1
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Ptiloha ¢. 2

Schéma navrhovanych aprav Vyhybny Tutleky
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Ptiloha ¢. 3

Schéma navrhovanych tprav ZST Rychnov nad Kné#nou
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5 P¥floha & 5
Schéma navrhovanych taprav ZST Solnice

- v cillovém stavu po obou etapich stavby
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Solnice

Solnice zastivka z

Solnice, nikladové nidrazi (nstupist¢ Lipovka)

Rychnov nad Knéznou zastivka

Rychnov nad Kn¢Znou

Slemeno z
Vyhybna Tutleky

Synkov z

Tynisté nad Orlici

Legenda:

_Sp
-Os

—————- - soupravovy vlak (pfestaveni soupravy)

- nikladni doprava

Vyhledovy studijni GVD - 2hodinova $picka
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